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“Vi drages af vandet, af havneanlegget og af de fremmedartede og
speendende miljoer, der har preeget danske havne frem til nyeste tid.
(...) Smukke, brutale, drommeagtige landskaber, der bdde rummede
imponerende og anerkendt arkitektur og ikke mindst bod pad den scerlige,
praktiske og anvendelsesorienterede bygningskultur, der mdske mere end
noget andet sted har blomstret pd havnene og rummer en stor skonhed.”

- Fra bogen ‘Danmarks Havnemiljoer’

Modsatte side:
Eget foto, Svendborg havn set fra DLG-siloen









INDLEDNING

“The speed of change makes you wonder what will become of architecture.”
- Tadao Ando

Vi har gennem mange ar oplevet afviklingen
af erhvervshavne i Danmark som en del af en
veekstbaseret byudvikling. Matriklerne  omkring
havnen er blevet attraktive boligomrader, og nar byen
vokser ofres de tidstypiske lag og industrielle traek,
som kendetegner havnene og vores felles historie
som sgfartsnation.

Gennem de senere ar er der kommet storre fokus
pa transformation og restaurering som en naturlig
del af byens udvikling og dermed ogsa beskyttelse
af kulturarv omkring havnen. Dog er flere eeldre
erhvervshavne omdannet til ukendelighed, og der
rives stadig en stor del af de gamle industribygninger
ned - det er derfor fortsat et emne, det er veerd at ofre
opmarksomhed pa. En sddan opmeerksomhed vil
gore det muligt at holde kommuner og andre aktarer
op pa at passe pa vores faelles kulturarv og havnens
historiske lag.

Dette afgangsprojekt tager udgangspunkt i
erhvervsomréadet i den ostlige del af Svendborg
Havn. Omradet bestdr af zeldre og nyere silo- og
lagerbygninger, der i dag tilhgrer DLG (Dansk
Landbrugs Grovvareselskab). Flere bygninger indgar
fortsat som en del af produktionen af foderstof til
husdyr, mens andre er funktionstemte.

Modsatte side:
Svendborg havn med silopakhuset pa Dstre Kajgade. Uden skala.

Projektet centreres omkring det gamle silopakhus pa
Ostre Kajgade 15, der var den forste bygning pa denne
kaj. Oprindeligt var bygningen ejet af FA.F. (Fyens
Andels Foderstofforretning), men den nuvaerende
ejer er DLG, som har en tidsbegreenset lejeaftale med
Svendborg kommune. Aftalen forhandles labende, og
12027 skal lejen forleenges eller omradet tilbageleveres
— som udgangspunkt temt for bygninger. Dermed
kan silopakhuset — en tidstypisk industribygning fra
1901 - ende med at blive revet ned, da hverken det
eller de omkringliggende bygninger er registreret som
bevaringsveerdige hos kommunen.

Gennem analyse af arkitektoniske kvaliteter og
kulturhistoriske  veerdier undersgger projektet,
hvorvidt det er muligt at skabe et grundlag for bevaring
og beskyttelse af bygningen og hvordan kulturarven
dermed kan blive en positiv drivkraft i udviklingen af
omradet omkring QOstre Kaj.

Pa baggrund heraf stilles spargsmalet:

Hvordan kan silopakhuset pa Ostre Kajgade 15
indtaenkes i Svendborg kommunes udviklingsplan
for de omgivende dele af havnen uden at miste
forbindelsen til den industrielle kulturarv og de eldre
byggeteknikker, pakhuset repreesenterer?
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AFSET

Kan fortidens industrielle bygningskultur veere en
del af havnens fremtid?

Dansk import/eksport af varer over vand har altid
veeret en vigtig kilde til veekst og et okonomisk
grundlag for udvikling af samfundet. Mange steder er
havne opstéet i Middelalderen som et bolveerk eller
senere en badebro og de fleste danske kystbyer er
vokset pa baggrund af eksistensgrundlag i havnen.

Havnenes oprindelig struktur - maden hvorpa siloer,
pakhuse m.v. fordeles pa kajen med stort fokus pa
lastning og losning af gods er karakteristisk for den
made, havnene over tid er udviklet og opgraderet
efter tidens standarder og teknologiske formaen.
Havnene baerer historien om industrisamfundets
udvikling med sig - fra de tidligste moler til nutidens
keempe-industri - og i vor tid effektivisering og
ressourcesammenlaegning der betyder, at flere anlaeg
ikke lzengere er i drift.

De efterladte industribygninger kan vaere en udsat del
af kulturarven. Omkostningerne ved transformation,
evt. darlig teknisk tilstand, sundhedsskadelige
materialer og skalaen p& nutidens industri kan
udfordre genanvendelse af det eksisterende. Dette
understreges af de talrige eksempler pa, hvordan
byplanleegningen omkring havnen gennem artier har
kostet industribygninger livet.

Til trods for Slots- og Kulturstyrelsens oplaeg om, at
“Industrisamfundets kulturarv er identitetsskabende
og kan blandt andet anvendes som en &estetisk
ressource og attraktion i kommunernes planleegning
og som et potentiale | turismestrategier og
destinationsuavikling.” (Industrikultur, 2022) ses
fortsat mange nedrivninger i udviklingen af fremtidens
havne.

| Kebenhavns Havn har udviklingen betydet
&ndringer i store zoner som Nordhavn og den
gamle Frihavn, der var en af Danmarks forste
stgrre havneudbygninger. | inderhavnen er gammelt
erstattet med nybyggeri flere steder — eksempelvis pa
Papirgen og pa Christianshavn ved de nu nedrevne
B&W produktionsbygninger. | Sydhavnen har siloer
og andre industribygninger matte lade livet til fordel
for boligblokke.

| resten af landet opleves ogsa omstruktureringer
i havnene der betyder, at azeldre industri nedrives.
| Horsens rev man i 2019 industribygninger fra
virksomheden Dana Feed ned til fordel for nyt
boligbyggeri, i Kerteminde havn blev den gamle
FAF-silo revet ned sa sent som i 2020 og i andre
byer sdsom Naestved planlaegges store aendringer
pa havnearealerne der skal give plads til nyopferte
boligblokke.

| kraft af sin beliggenhed og sterrelse har Svendborg
en kapacitet der ger den interessant at se pd i
forbindelse med byudvikling omkring havneomradet,
da der hgjst sandsynligt vil vaere behov for bygninger
sd centralt beliggende som Ostre Kaj langt ud i
fremtiden. Bygningerne i omradet er bade unikke, men
besidder samtidig mange generiske karakteristika fra
andre havneomrader i Danmark.

Omréadet i Svendborg havn rummer dermed mulighed
for at studere, hvordan vi kan udvikle havnen il
hvor tids behov og standarder og samtidig veere
opmeaerksomme pa de historiske lag af viden og kultur
som skaber en seerlig veerdi og kvalitet i centrum af
vores Kystneere byer.

Modsatte side: Eget foto. Person-elevator i DLG-siloen ved siden af silopakhuset. 9
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BYEN

“Havnebyer har altid ernaeringsmaessigt haft et Forspring for Indlandsbyerne”
-Byhistoriker Vilh. Lorenzen, 1958.

SVENDBORG SOM SOFARTSBY

Svendborg blev anlagt i starten af 1100-tallet som
handels- og sofartsby. | forste halvdel af 1200-tallet
fik byen kebstadsprivilegier og allerede i lgbet af
Middelalderen voksede byen til Fyens naeststorste.
Havnen, en gammel sundhavn, har pga. sin
geografiske placering seerdeles gode forhold for
indsejling, bl.a. for storre skibe med gods.

Dermed har Svendborg, der ligger bade beskyttet
og centralt i landet, en gunstig placering ift. handel,
og det gamle centrum voksede op omkring havnen
- selv de hgje kirketarne fungerede ferhen som
pejlemaerker for sgens folk. Hvor vigtig sefarten var
for byen, blev understreget da man i 1852 oprettede
Svendborgs ferste navigationsskole — senere kom
flere sefartsuddannelser til, og i dag er byen fortsat
centrum for maritime skoler.

Fra slutningen af 1700-tallet blev storre veerfter
etableret, havnen moderniseret og i 1890 havde 689
skibe hjemstavn i en af de sydfynske havne, hvilket pa
daveerende tidspunkt var over 1/3 af Danmark samlede
sejlskibstonnage. Byens storste virksomhed var i
begyndelsen af 1900-tallet Svendborg Skibsveerft pa
Frederiksg, der sa sent som i 1980’erne beskeeftigede
over 800 mand.

Modsatte side:
Silopakhuset i 1975.

FREMTIDSPLANER FOR HAVNEN

Havnen hgrer i dag under planen for 'Svendborg
Bymidte’, og med projektet 'Fremtidens Havn’ gnsker
Svendborg Kommune at "forbedre sammenhaengen
mellem bymidten og havnen, som herved kan tilfore
bymidten nye muligheder indenfor erhverv, kultur,
bolig, ophold og fritidsaktiviteter.” samt at skabe
“en aktiv havn med uddannelser, boliger og et rigt
erhvervs- og kulturliv”. (Kommunneplan 2021-2023)

| takt med forandringer indenfor industriel transport
og produktion har man gennem en arraekke oplevet
et stort gkonomisk underskud i havnen. Gods
transporteres primeert pa landevejen, og dermed er
store havneafhaengige industriarbejdspladser lukket
eller flyttet til andre havne. | dag er storstedelen
(ca. 60%) af byens omkring 27.000 indbyggere
beskaeftiget indenfor serviceerhverv. Veerftet lukkede
i 2001, og den engang s& aktive industrihavn er
reduceret til mindre zoner af industrielt erhverv pa
hhv. Frederikso og Ostre Kaj.

Der har veeret behov for nytaenkning, hvilket har fort til
en udviklingsplan for havnens zoner med starre fokus
pa turisme, uddannelse, nye typer erhverv og kultur.

Flere omrader er allerede planlagt og i gang med
at blive omdannet — dette geelder bl.a. Frederiksg,
hvor udviklingsprojektet Den Bla Kant som en del
af klimasikring i havnen indferer rekreative omrader,
og Praksis Arkitekter planlaegger teater i dele af de
gamle veerftsbygninger.

Derudover er den nye SIMAC-navigationsskole
etableret pa Nordre Kaj. Udviklingen rykker dermed
teettere pd omradet omkring @stre Kaj og silopakhuset,
der er i spil, ndr omradet skal nytaenkes.

Fotograf Finn Johannessen, web: http://www.finn-j.dk/kroeniken/svendborg/havn/index.html#43 11
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ANLAEAGGET

HISTORIEN

“Paa den saaledes opfyldte Grund, der hovedsagelig
er frataget Sundet er i Qjeblikket opfert, foruden
flere Vaaningshuse og store Kul- og Temmeroplag
samt Banespor og Drejeskiver, endvidere Petersen
& Jensens flotte Silopakhus, Moller Th. Petersens
Pakhus (opfert af Bolgeblik), et Sten- og Kalkveerk og
en Tagpapfabrik.”

- Hans Norgard 1903

Silopakhuset pa Jstre Kajgade 15 har matte afgive
en del opmarksomhed til sin nabo, den omkring
40m hgje DLG-silo. Dog repraesenterer det aldre
silopakhus i seerlig grad en tid, hvor skibsfart var
den vigtigste infrastruktur i den danske industri, og
er samtidig en historisk bygning ift. landbrug og
produktion.

Tiden fra sidst i 1800-tallet til mellemkrigstiden var
perioden, hvor industrialiseringen for alvor brod
igennem og teknisk udvikling (fx udbredelse af
elektricitet og opfindelsen af dieselmotoren) bed pa
nye produktionsmetoder, nye varer og nye foreninger
pa havnene - bl.a. andelsforeningerne. Bygningen
blev som den forste bygning pa den nyetablerede
Ostre Kaj opfert som et kornlager i 1901 af kolonial-
og grovvareselskabet Petersen og Jensen. Dermed
var pakhuset et tidligt knudepunkt for transport fra
vand til land og omvendt.

Svendborg er nu ikke laengere en af de store

lagringspladser, og bygningen har veeret funktionstomt
siden 2008.

Forrige side:

BYGNINGEN

Bygningens placering og udformning vidner om
det teknologiske stadie, som dansk industrihistorie
befandt sig pa i starten af 1900-tallet. Skalaen er langt
mindre end de omkringliggende/tilstadende siloer, der
blev bygget blot ca. 50 ar senere, hvor ny infrastruktur
skabte et andet behov for oplagringsplads.

Bygningen er lobende tilbygget og udvidet — med den
storste og mest vaesentlige udvidelse i 1904 hvor det
vinkelrette baghus til ekstra traesiloer blev opfert og
g@gede lagringspladsen med omkring 1/3.

Karakteristisk for bygningen - modsat senere
industribygninger som fx den tilstodende betonsilo
— er graden af detaljering. Dette ses fx i facadens
udformning med udspring og dekorationer i
murstensvaeggen, pynt i gavlene, skiffersten pa taget
og udskeeringer i skalkene ved tagfoden. Der er
dekorationer hele vejen rundt, og bygningen opleves
derfor detaljerig fra alle sider.

Det er tydeligt, at bygningen ved opferelsen ikke
blot har veeret et lager, men ogsé et statussymbol
for virksomheden bag med bogstaverne ’Petersen
og Jensen’ malet stort hen over facaden pa begge
sider. Indvendigt vidner en sveer traekonstruktion om,
at bygningen er opfert til at holde leenge — ogsa ift.
den gkonomiske investering, der ma have veeret lagt
i den ved opfarslen.

Pakhuset i 4 etager med keelder fremstar originalt med
undtagelse af mindre tilbygninger i form af kontor og
halvtag modsat kajsiden. Indvendigt findes 4-etagers
hoje treesiloer, der allerede i 1901 blev anvendt til
kornlager samt et etagepakhus til fx kornsaekke.

Ostre Kajgade set fra luften med Frederiksg i forgrunden. Fra Skraafoto.dk

Modsatte side
Facade set fra kajen. Eget foto.

15
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SAMMENHZANG

“Det er ikke nok at se arkitekturen. Man ma opleve den, maerke, hvordan den er formet
til losning af bestemte opgaver og afstemt efter en tids hele opfattelse og livsrytme.”
- Steen Eiler Rasmussen

OMRADET

Bygningsmassen mellem Ostre Kaj og Ostre
Havnegade er interessant som helhed — bade fordi
der i materialevalg og udformning ses en tydelig
sammenhaeng mellem flere af bygningerne, der
saledes har karakter af en ’by i byen’, og fordi der langs
kajen ses store skalaspring og mange forskellige lag,
der repraesenterer industri i forskellige tidsperioder.

MELLEMRUMMET

Udearealerne mellem bygningerne har veeret formet
efter tidernes infrastruktur. Jernbanen har veeret
dominerende i starten af 1900-tallet og sporene
ses stadig flere steder i kajen, hvor de i dag er
fredet. Senere er lastbiler blevet den dominerende
transportform og tilgar stadig i dag omradet dagligt
med gods. Kajen er fortsat aktiv ift. skibstransport
og er en del af en ISPS hgjsikkerhedshavn - denne
er dog aben i dagens leb og giver direkte adgang til
vandet.

Forrige side:
Fra skitseopmaling til autocad tegning. Egne tegninger.

Modsatte side
Indvendige traesiloer. Eget foto.

Bag huset ligger @havsstien, en ga- og cykelrute,
der forbinder store dele af ghavet og passerer lige
forbi silopakhuset for derefter til den ene side at ga
til Lundeborg havn med faergeforbindelse til Lohals
pa Langeland og til den anden side bevaege sig mod
Faaborg med forbindelse til badde Seby pa ZAre og
Faldsled.

BYGGETEKIK

Rode mursten er dominerende som udvendigt
materiale i bade silopakhuset og flere af de
omkringliggende bygninger.

Selve konstruktionen i silopakhuset er i trae, 16*16cm
beerende bjelker og spser og sammenboltede
treesojler pa 17,5*35cm er gennemgéende fra kaelder
til bjeelkelag pa naestoverste etage.

Vinduesabninger star med oprindelige skodder med

undtagelse af steder hvor huset er knopskudt - her er
abningerne over tid muret til.

19






INTENTION

“When we build, let us think that we build forever.”
-John Ruskin

EN USYNLIG BYGNING

Bygningen pa Jstre Kajgade 15 kan anses for at veere
en truet bygning. Omradet omkring silopakhuset er i
kommuneplanen og planerne for 'Fremtidens Havn’
afsat til erhverv. Dog har bygningen ingen interesse
for den nuveerende ejer, DLG, hvis funktioner har
vokset sig s& store i skala, at silopakhuset bliver for
lille og for gammeldags. Fra kommunens og politisk
side er det uvist, om der er en stor interesse for at
bevare de gamle foderstofbygninger — Svendborg har
mange langt aeldre bygninger og udviklingen omkring
havnen kan fordre, at @stre Kajgade 15 ma vige til
fordel for flere kvadratmeter og ambitioner om boliger
og fritidsaktiviteter i solen pa den gstlige kaj hvis
omradet tilbageleveres til kommunalt regi. Til trods
for at kommunerne omkring det Sydfynske ohav i
samarbejde med Realdania og Kulturarvsstyrelsen
allerede i 2008 har udarbejdet et projekt med fokus
pa at afdaekke og styrke den maritime kulturary,
seerligt ved bygninger og anleeg i de 5 stgrste havne
(herunder Svendborg), har bygningen ingen officiel
bevaringsstatus hos Svendborg kommune og
hverken kommune, arkiv eller DLG ligger inde med
tegningsmateriale pa bygningen.

Det er intentionen for opgaven at sikre bygningen
et storre politisk og lokalt fokus og en mulighed for
bevaring nar havnens udvikling i fremtiden matte na
til Ostre Kaj.

Modsatte side:
Udsigt fra silopakhusets 1. sal mod Frederiksg. Eget foto.

Projektet kan dermed ses som en kommentar
til  udviklingen omkring Svendborg havn hvor
kommunen pa mange mader har gjort et stort stykke
arbejde med at SAVE-vurdere bygningsmasse og
vedligeholde @eldre bygninger pa kajen omkring
feergelejet og lystbadehavnen - det er gnsket, at dette
arbejde fortsaetter og udvides til gstkajen hvor nyere
industri ogsé kan have en eksistensberettigelse, idet
det tilfgjer havnen de karakteristiske tidslige lag af
udvikling.

Bygningens program har ikke haft forste prioritet i
valg af sted. Et fremtidigt program skal bade kunne
rumme historien og samtidig afspejle udviklingen
omkring havnen der forudsaetter, at programmet bade
kan understgtte bygningens bevaring og veere med til
at lofte stedets potentiale ved at tilfare dette ny veerdi.
Som det dog er set for, i og med at bygningen leenge
har veeret funktionstemt, skifter efterspgrgslen med
samfundets udvikling og naeste generations behov
og dermed er det gnsket, at der i bygningens nye liv
indtaenkes en vis form for fleksibilitet der efterlader
rum til lgbende transformation af indvendigt
program. Et stort fokus i opgaven vil derfor veere at
skabe gode rumlige kvaliteter der vil kunne rumme
forskellige funktioner over tid og samtidig bevare de
arkitektoniske og faenomenologiske kvaliteter der
bl.a. knytter bygningen til Svendborgs industri- og
sofartshistorie.

21






METODE

“The dissolution of the construction from the material and the reality of
craftsmanship transforms architecture into a scenography for the eye, devoid
of authenticity and honesty in materials and tectonic language.”

- Juhani Pallasmaa

Projektet inddeles i falgende tre faser:

BLIK

| Blik-fasen er registrering, opmaling, samt analyse-
og veerdiseetning veesentlige metoder til at neerme
sig bygningen. Ved hjeelp af fotoregistrering og
veaerktojerne ALBUM, NOTAT og RIDS udarbejdes
en feenomenologisk analyse af stedets sansebarne
kvaliteter sdsom rumligheder, form, materialitet, lys,
stoflighed og farve i billeder og tekst med seerligt
fokus pa begreberne LANDSCAPE, PORTRAIT og
STILLIFE. Ved analyse og veerdiseetning skal de
seerlige arkitektoniske og kulturhistoriske detaljer
og kendetegn ved bygningen undersgges og
malet vil veere at afgere, hvad der er vaesentlige og
beerende bevaringsveerdier ved bygningen. Der skal
ligeledes udarbejdes en teknisk analyse for at vurdere
bygningens tilstand. Samlet vil ovenstdende udgere
grundlaget for anbefalinger vedrgrende fremtidige
planer for bevaring og eventuelle indgreb.

I denne fase  formuleres ligeledes en
restaureringsholdning med udgangspunkt i det forste
blik pa stedet og dets kvaliteter.

Modsatte side:
Opmaling og registrering pa sted. Eget foto.

Opmaling bliver i denne opgave en meget central del
af BLIK-fasen, idet der ikke umiddelbart eksisterer
tegninger af den valgte bygning, som derfor ma
opmales og tegnes fra bunden.

KAST

Pa baggrund af analyser fra forste fase vil KAST-fasen
rumme det forste projektforslag udarbejdet i skalatrin
pa hhv. 1:500, 1:50 og 1:5.

I den store skala wundersgges bygningens
sammenhaeng til det omkringliggende omréade,
de neermeste bygninger og havnen. | skala 1:50
undersoges bygningens rumlige kvaliteter, mens
1:5 skal understrege seerlige tekniske detaljer og
kendetegn for det arkitektoniske hele.

Denne fase rummer ligeledes et udkast til den
endelige ophangningsplan.

PROJEKT

| den afsluttende fase skal KASTET praeciseres, og
det skal sikres, at vigtige analyser fra forste fase
indgar i det endelige projekt. Denne fase skal dermed
udmunde i en samlet, feerdig ophaengningsplan i
skalatrinnene 1:500, 1:50 og 1:5.

23



ke
™
” !
N4
19
L BT
*
R
»
r
|u‘
Q

L
\*’v?

1,"31';‘ .
b «:s‘




bebon (vnderde! 3f 7]



FORMAT

FN’S VERDENSMAL

Som en del af opgaven inkluderes udvalgte delmal fra
FN’s 17 verdensmal. Disse kan medvirke til at indikere
en retning for projektet og sikre, at fokus under hele
forlebet kan rumme mere end blot den valgte bygning,
men ligeledes forholder sig til problematikker i en
starre skala.

Seerligt ressourcemangel, bevaring og baeredygtig
byudvikling er i denne indledende fase emner, det
virker naturligt at arbejde med i projektet. Disse kan
senere hen udvides, hvis det passer med et valgt
fremtidigt program for bygningen.

Opgaven tager dermed seerligt udgangspunkt i
folgende verdensmal:

Mal 11: Bzaeredygtige byer og lokalsamfund

11.3: “Inden 2030 skal byudvikling geores mere
inkluderende og beeredygtig, o0g kapaciteten
tii en inddragende, integreret og beeredygtig
boligplaniaegning og forvaltning i alle lande skal
styrkes.”

11.4: “Indsatsen for at beskytte og bevare verdens
kultur- og naturarv skal styrkes.”

Mal 12: Ansvarlig forbrug og produktion

12.5: “Inden 2030 skal affaldsgenereringen vaesentligt
reduceres  gennem  forebyggelse, reduktion,
genvinding og genbrug.”

Svendborg Kommune arbejder i deres planleegning
for havnens udvikling allerede med felgende delmal,
hvilket projektet vil forsgge at inddrage hvis muligt ift.
endeligt programvalg:

Forrige side:
Skitseopmaling. Egen tegning.

11.8.2: “Andel af byer med en direkte inddragelse af
civilsamfundet i byplanlaegning og forvaltning, som
opererer regelmaessigt og demokratisk.”

11.b.1: “Andel af lokale regeringer, der vedtager og
gennemfarer lokale katastroferisikostyrings- strategier
i overensstemmelse med Sendai-rammen for
katastrofe- og risikoforebyggelse 2015-2030a.”

FREMSTILLING

Registrering

Analyse og veerdisaetning

Feenomaenologisk registrering: album, notat, rids
Fotos

Tegninger

Plan, snit, opstalt - 1:500

Plan, snit, opstalt - 1:50

Plan, snit, opstalt - 1:5

Model

1:20/ 1:50 modelstudier af bygningstektonik og rum

Model i enten stor skala eller detaljeudsnit alt efter,
hvilken skala der bliver mest relevant

Andet
Visualiseringer
Katalog (proces)
Opmalingstegninger
Skitser

Ovenstaende er vejledende formater til aflevering og
kan eendres frem til endelig aflevering.
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